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1 Contexte et objet du PPBE

1.1 Contexte général

Dans |l e cadre de | 6application dreellat iDvea ectli&v@v Eluu aotpiG
du bruit dans | 6 envi agglonémtioms net grandese isfrasuctares de fransports
terrestres doivent faire | 6objet de Cartes de Bruit
dans | 6Environnement (PPBE).

Léobjectif de cette direct i wétablissements scolgresmt d@gatédesa pop
nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne sonore et de préserver les
zones de calme.

Léambition de cette directive est ®gal ementsnigdeauxgar ant
déexposition sonore et sur | es actions pr®vues pour r
Les textes de transposition de la directive ont été codifiés aux articles L.572-1 et suivants, R.572-1 et
suivants, ainsi gud”™ | 6 ar ftissement dbsicartes de bruitistratédq0ed étdase | at i f
pl ans de pr®vention du bruit dans |l 6environnement .
infrastructures routiéres de plus de 3 millions de véhicules par an.

Conformément aux exigences réglementaires, la premiére étaped 6 ® | a b durPRBEicansiste & dresser

un diagnostic des secteurs o% il convient déagir. P
guatriéme échéance du Département de la Vienne ont été approuvées et publiées le 20 janvier 2023. Et

un ensemble de données a été fourni par le Département de la Vienne.

La seconde étape a consisté a établir le bilan des actions réalisées depuis 10 ans et citées dans le cadre
du précédent PPBE arrété le 19 mars 2019.

La troisieme et derniére étapeaconsi st ® ° recenser une | iste dbéaction
sonore de nos concitoyens et ° |l es organiser dans un
2029.
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1.2 Définition d 6 UPRBE

Un Plan de Prévention du Bruitdans| 6 En v i r oPPBE) eséum tocument stratégique sur un territoire

ou une infrastructure pour |l a gestion du bruit dan:
déorientation dbéactions de Il a politildwrenvdd®nalemaetnitqgn
Cartographie du Bruit Strat®gique (CBS) est I éoutil d

1 sbarticule donc forc®ment autour des plans des p
ur bani sme, habitat, ®ner gi egenvirenhementaexiids a @les-@ai r er |1 es d

Un PPBE est donc lié a une politique transversale et vient nourrird 6 a u politiguss fortes pour les orienter
vers une amélioration du cadre de vie. Cependant, cette politique peut aussi étre « autoportée » et proposer
des actions propres sans lien avec les autres politiques existantes.

Le PPBE doit comporter les éléments suivants :

1. synthése de la CBS ;

2. criteres de choix des zones calmes et zones concernées ( s Yoailiu) ;

3. objectifs de réduction de bruit dans les zones « critiques » (de dépassement de seuil) ;

4, recensement des mesures/actions visant a prévenir ou réduire les effets du bruit dans
| 6environnement mises en Tuvre dans |l es 10 ann®es prq
venir ;

5. échéances de réalisation et les financements des mesures projetées (si disponibles) ;

6. motifs ayant motivé le choix des mesures retenues ;

7. estimation de la diminution des populations initialement exposées et bénéficiant des mesures
envisagées ;

8. résumé non technique du PPBE.

Deux principaux volets de la gestion du bruit sont étudiés dans un PPBE :
- la réduction des niveaux de bruit existants (action curative)
- la prévention des effets du bruit (action préventive).

Il est & noter que cette politique est itérative et que la CBS et le PPBE associé sont a réviser et a rééditer
tous les 5 ans.

Le PPBE n 6 epad un document opposable au niveau du droit, notamment entermes d 6 ur bani s me,
contrairement au classement sonore des infrastructures de transport.

www.impedance.fr 4 /65 D !mr:fedance
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1.3 Geénéralités sur le bruit

1.3.1 Unités et indices acoustiques

La pression acoustique

Le bruit est di a une variation rapide de la pression régnantdans| 6 at mo d.@pnressioracoustique est
la différence entre la pression instantanée et la pressionat mos ph®r i que (notre oreil!]l
aux variations de la pression atmosphérique, qui se produisent trop lentement).

La pression acoustique s 6 e x pen PanfRascal) et est notée « p ».

Le décibel : dB

La sensation auditive de bruit est liée physiologiquement au logarithme de la pression acoustique « p ». De
mani re 7 caract®riser | e niveau sonore dobébun bruit, o
noté dB.

Le niveau de pression acoustique Lp se déduit donc de la relation suivante :

Iy LAY ALY ‘2
Of) = 10 x 0" (L)

No
avec : p : La pression acoustique
Po : La pression acoustique audible minimale, soit 20 pPa
>
. -  uPa ‘l 140 dB
= 100000000 |ff . ,

120

Dans laréalité,| 6 ® c teaivebhux
sonores auxquels nous pouvons
étre exposés varie de 10 a 140 dB.

Voici quelques exemples :

PRESSION ‘ NIVEAL DE PRESSION

ACOUSTIQUE EN Pa ACOUSTIOUE EN dB

www.impedance.fr 5/65 Ij lmpedance
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La pondération A : le dB(A)

Léoreille humaine joue | e rtle dbébun filtre en fonct

fréquences (inférieuresa 1 000 Hzet sup®ri eures ~ 4 000 Hz) et en amp
entre 1 000 Hz et 4 000 Hz).

De maniére a restituer la « courbe de réponse » de | & o r, en utiliseaune courbe de pondération, dite

« courbe de pondération A ». On pourra ainsi définir un niveau sonore en dB(A) qui sera représentatif de

la sensation auditive humaine.

Le dB(A) est |l unit® |l a plus fr®Qquemment utili s®e en
| 6environnement . L -deBsous dlustreaueldues eff ievt esa udxu cbir ui t sur | d8hol

EFFET DU BRUIT

Sommeil tres difficile

\ 4

<
<

. N . ' Ri .
Somr_nell Intelllg|bll|te Mauvalse Réactions isques Risques
parfois parfois ecoute hvsioloai Cardio- it
perturbé médiocre TV / musique PRYSIOIOQIQUES  asculaires Surdite
40 50 60 70 80 90 100

Laeg 1 Bruit a trés large bande

L 6 a d d detniveaux sonores

Les lois physiques et physiologiques liées au bruit imposent une arithmétique particuliére. En effet,
| 6 ad die 2niveaux sonores ne se fait pas du tout de la méme maniére que | 6 a d dlé deux aambres
classiques : 60 dB + 60 dB ne font pas 120 dB !

Pour simplifier, nous ne rappellerons ici que les regles de base quiillustrent| 6 a d diés hiveaux sonores.

www.impedance.fr 6/65 D !mgﬁdance
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Doublement de la puissance

60 dB A 60 dB =63 dB
Lorsque | 6 additionne deux sources de méme niveau, le résultat global augmente de 3 dB. Par exemple,
le doublement du trafic routier correspond a une augmentation du niveau sonore de 3 dB (toutes choses
restant égales par ailleurs : % PL, vitesses, fluidi t ® é )

60 dB 63 dB

10 sources sonores de méme intensité
Multiplier par 10 la source de bruit revient a augmenter le niveau sonore de 10 dB. En conséquence, il

faudrait diviser par 10 |l e trafic aut omorbejdcendifoo ur

gue la vitesse des véhicules soit la méme.

3 e c c == Zave ; ; e & -*V‘/.V.—.

60dB +60dB + 60 dB + 60 dB + 60 dB + 60 70 dB
dB +60dB + 60dB +60dB + 60 dB

Effet de masque

60dB A 70dB =70dB

Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est au moins
supérieur de 10 dB par rapport au second, le niveau sonore résultat est au plus grand des deux. Le bruit

le plus faible est alors masqué par le plus fort.

70 dB

r ®

www.impedance.fr 7165 |:| lmpedance
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Le Leqg

La plupart du temps, les bruits auxquels nous sommes soumis ne sont pas stables, leur niveau varie
rapidement avec le temps : ce sont des bruits fluctuants (le bruit routier en est un exemple).

1 néest alors plus possiadns$ornivdae soocaerinstanta®r Onsulise dana
dans ce cas un indicateur appelé « niveau sonore (énergétique) continu équivalent » et noté Leqt OU Laeq,T
(pour les bruits exprimés en dB(A)), T étant la période de temps sur laquelle on détermine cet indice.

Sur une période déterminée T, le Leq est le niveau de bruit constant (stable dans le temps) qui aurait la
méme énergie que le bruit fluctuant considéré. Ce niveau continu équivalent constitue en quelque sorte
une moyenne énergétique des niveaux de bruit.

iJ-I( el )‘f_
L i Legr= 10 10gsa 7l o\ py )t
it o |
j | I A — | . ' i . |
'i I g bl A |".|'l|. Moaadl o0 01 padl I]l I|I = |
L|| ?m'w" T "r'"“ "1 '|'H' eq
\ I | 'I|'|'.""'||.r1 i ™ || :
'. Iu' l | I_ iI II i 1§ | L Y
| ¥
T O

En bruit routier, en France, on utilise les indices
Laeq(6h-22h) pour la période diurne,

etl 6 i rLakg(22hebh) pour la période nocturne ;

ils sont mesurés ou calculés & 2m en avant de fagades, en tenant compte des réflexions sonores sur celles-
ci.

La réglementation frangaise impose parfois des valeurs limites admissibles pour la contribution sonore de

la route impligu®e ; par exempl e, dans | e cadre
significative, ou encoredanslec adr e doéune op®ration de rattrapage

On utilise égalementa u j o u teslifdditas européens Ln (0u Lnignt) pour lanuitet! 6 i rLgdnireprésentatif
de la période journaliére de 24h (voir paragraphe suivant).

Définition du nive au jour -soir -nuit : Lden

Dans le cadre de la Cartographie du Bruit Stratégique (CBS) et des Plan de Prévention du Bruit dans

| 6Environnement (PPBE), on travai del(iedicesde R4h)letaln (ndice e

nocturne sur la période 22h-6h en France) :

Les cartes de bruit sont éditées selon deux indices acoustiques de §niveau (1 e ver dndais, symbolisé
46)

L 6 i naddusticue nocturne Lnou Lnight (N @ourtn i g:faih & entar@lais), indice du niveau sonore moyen
annuel entre 22h et 6h.

L6 i ndeilagoernée de 24h : Laen (& our @l a y16 8 o ulF @our& veniled 0 i8r @ourt i g:Ha 6
huitod)

t

el

de
de

des
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Le Lden €St un niveau de bruit moyen annuel pergu sur une journée de 24 heures, en incluant des
pondérations 6 p ®n a | i peu les périndedde soirée ( 6 e v e:A8h+22h én France) et de nuit
(6nigh6B® en2BRhance) ; il néy aipase de P ohddl & dtdiayd
France).

L 6 u nutiligée®pour ces indices est le décibel pondéré A, unité logarithmique symbolisée par dB(A).

Le niveau jour-soir-nuit Lden en décibels (dB) est défini par la formule suivante :
1 O baygeds g e+ 10.
Ooz =10 logso{( —) (12210 10 + 4210 10 + Y 10 10 )}
24

Sachant que c'est le son incident qui est pris en considération, ce qui signifie qu'il n'est pas tenu

compte du son réfléchi sur la fagade du batiment concerné (en régle générale, cela implique une
correction de 3 dB lorsqu'on procéde a une mesure).

La hauteur du point d'évaluation de Lden Se situe a 4m au-dessus du sol dans le cadre d'un calcul effectué
aux fins d'une Cartographie du Bruit Stratégique concernant I'exposition au bruit a l'intérieur et a proximité
des batiments.

1.3.2 Effet du bruit sur la santé

Pendant l ongt emps, l e bruit nda ® ® consi d®r ® quben
systeme auditif. Nous savons maintenant que cette conception est fausse. Le bruit entraine des réactions
qui mettent en |jGaur da@dreinsmenbl e de

EFFET DU BRUIT

Sommeil trés difficile

& B
< >

i licibilita Mauvaise Risques
Somme| Inte |g|b| ite écoute Réactions Cardio- Risques
parfois parfois o _ .
perturbé médiocre TV . / physiologiques vasculaire Surdité
musique s
40 50 60 70 80 90 100

Niveau de Pression Acoustique en Décibel

Le bruit facteur de stress

Lorsque | d6organi sme nodest plus en mesure de supporte
appara’t. ([ peut °tre identifi® ° partir emjendre pertu
(s®cr®tion dbébhor mones : noradr ®naline, adr ®naline, (
déal ar me, une ®tape de r®sistance et un stade doé®pui

comme il le ferait de fagon non spécifique a toute agression physique ou psychique. Le bruit, s ése répéte,
va entrainer une multiplication des réponsesde| 6 o r g aet pewst imduire, a la longue, un état de fatigue,
voire un épuisement. Au-dela de cette réaction,| 6 o r g gpaui ng pius étre capable de répondre de fagon

www.impedance.fr 9/65 D !mpedance
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adapt ®e et Voir ses syst mes de d®f ense devenir i ne
associée a des changements métaboliques qui augmentent le risque de maladie cardiovasculaire, et
contribuent égalemental 6 a | t @&dadandtiom Mmmunitaire, au diabéte, a des symptdémes dépressifs et

a des troubles cognitifs. On observe alors une dégradation de | 6 ®le samté del 6 i n dLidvaiddaupdeat i on

| 6individu d®pend de | dapprocapthiion t ®e dibaxeirtceat uan.co
les effets physiologiques et comportementaux des réponses de stress.

Une affaire individuelle

La perception sonore en termes de géne ou de confort dépend aussi de facteurs individuels (le vécu, le

sexe, |l a personnalit ®, | 6i mage de |l a source, l a sensi
dans |l equel Il e bruit se produit (les caract®ristiques
en cours, le contrdle du bruit etc.). Par exemple, il suffit parfois de se trouver dans un moment difficile

(deui I, ch!®!mage, mal adi e) pour que | e moindre bruit

vivant des circonstances heureuses percevra les mémes sons comme agréables. Léexposition at
des transports engendre une géne notable bien étudiée depuis de nombreuses années. Il existe une géne
différentielle a long terme selon la source de transport : le bruit des avions occasionne une géne déclarée

plus importante que la route et le train. Dans le logement, le bruit prend une dimension toute particuliére

car le fichez s o ésbun lieu fortement investi affectivement (refuge, liberté d 6 ° goirmre® me éLe bruit est

alors vécu comme une intrusion, une perte de contrble entrainant des effets sur la santé (stress,
perturbation du sommeil é)

Chiffres clé

40 % environ de la population de | & U rEuropéenne est exposée au bruit du trafic routier & des niveaux
dépassant 55 dB (A) le jour et plus de 30 % a des niveaux dépassant 55 dB (A) la nuit. (OMS - 2009)

71 % des Franciliens se déclarent génés par le bruit a leur domicile. Les sources de bruit les plus citées
sont la circulation routiére (49 %), le voisinage (39 %) et les avions (19 %). (Barometre santé
envir onne mREStORS IldF, 2089) N

200 000 logements sont fortement exposés au bruit routier (+ 70 dB (A) en fagade le jour). (Grenelle env.,
2008)

Le nombred 6 a n n ®wesen mrne santé perdu par an en Europe est de 61000 pour cause de crise
cardiaque liée a une exposition au bruit et de 587000 pour cause de géne due au bruit. (ONS, 2011)

D 6 a u tinfornations sur le bruit dans | 6 e n v i r oeh la parceptidn sonore sont disponibles en
annexe 1.

ingénierie
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1.3.3 Approche technique et réglementaire

Critere ddoant ®r i ori t ®

Selon | e principe ddédant®riorit®, il appartient au c(
di spositions, l ors de |l a conception ou |l a r®alisati ol
batiments qu i existaient avant | a voi e, afin qudils ne sub
fait du bruit.

Inversement, | o r s qlébmem est construit aproximité d 6 u roete existante, il appartient a son
constructeur de prendre les dispositions nécessaires pour éviter que ses occupants ne subissent

des nuisances excessives du fait du bruit de cette route.

Sont consi d®r ®s comme satisfaisants aux conditions d
Noirs du Bruit du réseau national des transports terrestres (réglementairement, la notion de point noir est

donnée par la circulaire du 12 juin 2001 complétée par la circulaire du 25 mai 2004, ce principe ne
sbapplique donc aujourdbéhui gubdaux r®seaux de trans
I 6 ap p |ldescsalutidnsde protection pour le traitement des dépassements de seuils de bruit des PPBE),

les batiments sensibles suivants :

Leslocaux ausaged 6 h a b idonaldadatech 6 a u t o rde cersttuire@st antérieure au 6 octobre 1978

Les locaux ausaged 6 h a b idonaladate d 6 a u t o rdeé cersttuire@st postérieure au 6 octobre

1978 tout en ®tant ant®rieure ~ | dintervention de tou

- 1° Publicationde | 6 adgédidant] 6 o u v & 6 tianguéte publique portant sur le projet
déinfrastructude,| Gar tdiggdbédedcla.t i DX pr opri ation p

doutilit® publ i g-858duBavrl 1985¢ ®cr et nA 85

- 2° Mise a disposition du public de la décision, ou de la délibération, arrétant le principe et
|l es conditions de r®alisation dobéun projet doéir
121-13 du code de | 6urbanisme, d s |l ors que cet't

les emplacements qui doivent étre réservés dans les documentsd 6 u r b aoapposabies

- 3A Inscription du projet doéinfrastructure en e
d 6 oc c ugeagsols,ampland 6 a m®n a gde zomenou plan de sauvegarde et de
mise en valeur, opposable ;

- 4°Miseenservicedel 6i nfrastructure

- 5° Publication du premier arrété préfectoral pris en applicationde | 6 a r18 dedtalloen®
92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit portant classement de
|l dinfrastructure et d®finition des secteurs af

Lesétabl i ssements dbéenseignement (®coles, coll ges, | yc(«
(htpitaux, <cliniques, dispensaires, ®tablissements me
garderies, foyers dbéaccueil , .fodyedontdé ar @iamnseedtdiaoamn os 0
antérieure aladated 6 e n énrvi@ueur de |l 6 a rles Cohc@nant pris en application du deuxieme alinéa

de | 6artL3%2 edurR.coldlel de | a construction et de | 6habita;

On notera aussi que dans les casou des locauxd 6 h a b i d éae n soeni, gde soma@esantétoud 6 act i on

sociale ont ®t ® cr®®s dans |l e cadre de travaux dbext e
existant, l 6ant®riorit® doi't °rénang comneecréférence He®redate o u r c
déautorisation de construire (dans |l es cas dbéextensi

b©ti ment ddéorigine.
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Parameétres influents du bruit routier
Les paramétres principaux influant sur les niveaux sonores seront notamment :

1 le trafic : le débit, son contenu en véhicules poids-lourds, la vitesse de circulation, | 6 a I(fluidey e
pul s®eé) ,

la nature du revétement de chaussée, la pente de la voie,

la nature du sol environnant, les obstacles a la propagation sonore, des éléments réfléchissants
ou absorbants, etc.,

1 les conditions météo (celles-cisontd 6 a u plus importantesquel 6 DM ® | ale lagroute).

Réglementation
Au niveau européen, la Directive 2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil relative a I'évaluation
et a la gestion du bruit dans I'environnement, date du 25 juin 2002.

La réglementation relative & la Cartographie du Bruit Stratégique (CBS) et aux Plans de Prévention du Bruit
dans | d8Environnement ( PPPB&ENqi ta f®&taRn -tariasn sdpaonss®el ee code
articles L.572-1 et suivants et aux articles R.572-1 et suivants.

Les textes pr®voyaient deux ®ch®ances principales
modification majeure justifiantd 6une r ®vi si on plus rapide) ;

Premiére échéance
2007 : Cartes de bruit stratégiques (CBS);ils 6 a:gi t

Des cartes de bruit des agglomérations de plus de 250 000 habitants.

Des cartes des grandes infrastructures de transport, concernant : les routes de plus de 6 millions de
véhicules /an, les voies ferrées de plus de 60 000 trains / an, les grands aéroports (de plus de 50 000
mouvements par an).

2008 : Plans de prévention du bruit dans | 6 env i r o fPPBRENeihst 6 ade$ plans relatifs aux
agglomérations et infrastructures cartographiées (en principe pour 2007), comprenant :

Lesplansd 6 a c tpouoprotéger les populations et batiments sensibles (habitations, santé,
enseignement) en dépassement de seuil.

Des réflexions sur la nouvelle notion de « zones calmes ».

Deuxiéme_échéance
2012 : Cartes de bruit stratégiques (CBS);ils 6 a:gi t

Des cartes de bruit des agglomérations de plus de 100 000 habitants.

Des cartes des grandes infrastructures de transport, concernant : les routes de plus de 3 millions de
véhicules /an, les voies ferrées de plus de 30 000 trains / an.

2013 : Plans de prévention du bruit dans | 6 e nv i r o i{PPBENeihstd adps plans relatifs aux
agglomérations et infrastructures cartographiées en 2012, comprenant :

Les plansd 6 a c tpouoprotger les populations et batiments sensibles (habitations, santé,
enseignement) en dépassement de seuil.

Des réflexions sur la nouvelle notion de « zones calmes ».
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2017 : Cartes de bruit stratégiques (CBS) ;ils 6 a:gi t

Des cartes de bruit des agglomérations de plus de 100 000 habitants.

Des cartes des grandes infrastructures de transport, concernant : les routes de plus de 3 millions de
véhicules /an, les voies ferrées de plus de 30 000 trains / an.

2018 : Plans de prévention du bruit dans | 6 env i r o {PPBENeihstd adps plans relatifs aux
agglomérations et infrastructures cartographiées en 2017, comprenant :

Lesplansd 6 a c tpouoprotger les populations et batiments sensibles (habitations, santé,
enseignement) en dépassement de seuil.

Des réflexions sur la nouvelle notion de « zones calmes ».

Ainsi le présent document répond ala quatrieme (2023) échéances pour | 6 ® | a b du RPBE des

grandes infrastructures routiéres du

Département.

Valeurs des dépassements de seuil de bruit

Léarr°t® du 4 avril 2006 pr®cise ce que sont |l es d®pa
par les cartes de type C de la CBS).
Les seuils de dépassements sont valables en facades de batiments sensibles (habitations, établissements
déenseignement ou de soins) selon la famille sdet sourc
Ln, ils sont les suivants (en dB(A)) :
. . . Route et/ou ligne Voie ferré Activité
Indicateurs de bruit Aérodromes R . g ol .e ee : ot .te
a grande vitesse conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71
Ln / 62 65 60
Valeurs limites en dB(A) fixées al 6 ar Tdet b a rdu 2 av@ 2006

Dans une configuration routiére classique, les écarts entre Lden €t Laeq(6h-22h) seront faibles.
C 6 ece qui explique des valeurs seuils assez proches pour le traitement des Points Noirs de Bruit (PNB)
68 dB(A) pour la valeur seuil du Lgen
70 dB(A) pour la valeur seuil du Laeq(6h-22h)
Egalement, sur les indices nocturnes, on retrouve des valeurs seuils assez proches entre indices
européens et frangais, 62 dB(A) sur le Ln, 65 dB(A) pour le Laeq(22h-6 h) . Il ci, | 6®cart est
de 3 dB(A) sur les réflexions de fagades (non prises en compte sur les indices européens).
L6obligation r®gl ementaire du D®partement est bien db
revanche il nbest pas contraint au respect de ces seu
Les valeurs limites sont reprises d an s | 6®1 aborati ol 6dede PBEBE <cartes
dépassements de seuils de bruit de la CBS (cartes de type C) i et servent de base a la hiérarchisation de
zones enj eux ; o0henwvukaddld rédoctiom desbruitidesiroutes départementales i a
| 6i nventaire des d®passements des valeurs seuils de
(habitations, Ets ddébenseignement ou de sant®), sup®ri

1 68dB(A)selon| 6i ndilgedat eur

1 62dB(A)selon| 6i ndilg.at eur
www.impedance.fr 13/65 D 'mpedance
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2 Rapport de présentation des CBS

2.1 Présentation des cartes de bruit stratégique

Les cartes de bruit stratégiques sont des documents de diagnostic a grande échelle de grands territoires
et visent © donner une r dep popuatonstaaxt bruitsrdesdnéastiudiueex geo s it i 0
transports terrestres du Département.

Leur lecture ne peut étre comparée a des mesures de bruit sans un minimum de précaution, mesures et
cartes ne cherchant pas ° repr@sentravelres dmSmear ek be
représenter un niveau de géne.

L 6 a n adke ges oartes doit étre faite au regard des parametres de réalisation :

- les niveaux de bruit sont calculés a une hauteur de 4 métres (hauteur imposée par les textes
réglementaires),

- Il es niveaux de bruit sont calcul ®s avec des trafi
Annuel ou TMJA, etc.),

- les cartes sont réalisées a une échelle macroscopique (1/25 000).

Les cartes de bruit présentées constituent un premier « référentiel » construit a partir de données officielles
disponibles au moment de leur établissement. Elles sont donc destinées a évoluer.

Elles permettent de visualiser le niveau moyen annuel d 6 e x p oas brtitietal® i d e la tontributienrde
chaqgue section de routes départementales avec un trafic annuel supérieur & 6 millions de véhicules pour
les cartes de 1¢ échéance et supérieur a 3 millions de véhicules a partir de la 2éme¢ échéance.

Lescartesdetype A ou cartes des niveaux dbéexposition au brui
zones exposées a plus de 55 dB(A) en Lgen et 50 dB(A) en Ln.

Les cartes de type C ou cartes de dépassement des valeurs limites représentent les zones ou les valeurs
limites sont dépassées.

On considére q u & D hdy setil & partir duquel un bruit va provoquer une « géne » pour les habitants.

Valeurs limites, en dB(A)
Indicateur Route
L den 68

Ln 62

-
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Cartedetype « a» indicateur Lgen

Carte des zones exposées au bruit des gra
infrastructuresdetransportselonf QA Y R lepérioe
de 24 h), par pallier de 5 en 5 dB(A) a partir de 55 ¢

‘ pour le lgen.

Cartede type « a» indicateur L,
Carte des zones exposées au bruit des gra
AYVTNI &0 NHzOG dzNB & RS Wherigdd
nocturne),par pallier de&s en 5 dB(A) a partir d&@0 dB(A)

Cartede type « ¢ » indicateur Lien

Carte de::: zones Aouvles valveursv Ii[nimvntiAonnées
fVQI- NJJB?(ZQS Rz O2RS RS vfg
RSLI aa$Saz a Sk (féyoddda2di)RA O
LesvaleurdimitesLsen figurenten pageprécédente

Cartedetype « c¢» indicateur L,

Cartedeszonesou lesvaleurslimitessontdépassées
aSt 2y f{ QApérivdedctiirBedizNI [
LesvaleurdimitesL,figurenten pageprécédente
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2.2 Synthése des résultats de la cartographie

La carte de bruit stratégique fait déja un premier inventaire des populations en dépassement de seuil pour
le réseau départemental de la Vienne.

Les tableaux ci-aprés établissent un bilan des populations exposées par les infrastructures routieres
départementales :

Nombre de | Nombre de Nombre . NCTETE :
. . dé®t abl i s
Lden personnes | logements | d 6 ®t abl i s déoenseiar
exposées EeXposeés de santé exposés exposés 9
Voie > 68
D1 231 128 1 0
D161 0 0 0 0
D162 754 419 1 0
D20D 0 0 0 0
D30 11 6 0 0
D347 14 8 0 0
D725 0 0 0 0
D757 33 18 0 0
D910 702 390 0 1
D910Z 0 0 0 0
D951 126 70 0 0
Total 1871 1039 2 1

Tableau récapitulatif des populations impactés (Indicateur Lgen)

Nombre de Nombre de Nombre " Nombre :
. . do®t abl i s
L night personnes logements | d 6 ®t abl i s déensei an
exposées eXposes de santé exposés exposés 9
Voie > 62
D1 110 61 1 2
D161 0 0 7 0
D162 19 11 4 6
D20D 0 0 0 0
D30 5 3 0 0
D347 7 4 0 0
D725 0 0 0 0
D757 7 4 0 0
D910 376 209 0 6
D910Z 0 0 0 0
D951 67 37 0 2
Total 591 329 12 16

Tableau récapitulatif des populations impactés (Indicateur Ln)
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3 Identification et hiérarchisation des zones a
enjeux

3.1 Identification du réseau concerné par le PPBE de 4¢me
échéance

Le PPBE relatif aux infrastructures routieres départementales supportant un trafic annuel supérieur a 3
millions de véhicules est établi sur la base des cartes de bruit stratégiques de 2023.

D30T S PO

Identification des départementales concernées par le PPBE

www.impedance.fr 17/ 65 |:| lmpedance
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3.2 Pré-diagnostic acoustique

Lepré-di agnostic acoustique pear®@medtr ech& @t gpholuirr | WOMRe albhd s & s @
définissant les zones bruyantes.

Ces secteurs ne constituent pas un état des lieux exhaustif des problémes liés aux nuisances sonores sur
le territoire a la date de réalisation du présent plan.

Il faut en effet rappeler que ces zones caractérisent une situation issue d'un travail de croisement entre la
modélisation des données effectivement disponibles pour les différentes infrastructures routiéres et les

di ff®rents documents doéor i elrehvadniemeant senore pour@gpopulat®n en v
urbaine est cependant également qualifié par les bruits de voisinage et autres sources non cartographiées,

car non visées par la directive.

La d®finition ddédune zone bruyant eéres basds sut tles donnéesf ect u
sonores et urbaines (liste non exhaustive) :

- les zones ou les valeurs sonores limites sont dépassées, de jour et/ou de nuit ;
- laprésenced 6 ®t a bl i sersiblesed 6 &5 s e i getloa desamt ;

- la géne ressentie par les habitants et notamment le fait que des plaintes liées aux infrastructures
de transports aient pu étre déposées sur le secteur.

Une zone bruyante est globalement une zone (dépassementd 6 uwaleur seuil, plaintes, € ) impactant des
b©ti ments sensibl es, l ogements ou ®tablissements de
réglementation.

Léanalyse des cartes de bruit a permis |l e recensemen:
potentiell emadtunfeai®t @ dle6é @alcjoaitst i que compl ®ment aire.

Ces zones sont découpées en trongons de vitesse, de trafic et de tissu urbain homogéne en utilisant les
données récoltées et en effectuant un examen du terrain virtuel.

La hiérarchisation de ces zones se fait sur labase de| 6 i natjieége ele population exposeée.

Cet indice proposé par Bruitparif dans sa « Trame de rédaction de PPBEi » (« i » pour intercommunal), a
été adaptée :

Cette méthode consiste a affecter, pour chaque source de bruit, un coefficient a chaque batiment, en
fonction :

- duniveau de dépassement par rapport a la valeur seuil (amplitude de dépassement),

- du fait que les valeurs seuils sont dépassées uniquement pour un indicateur (Lden OU Ln) OU pour
les deux indicateurs (Lden €t Ln),

- dunombred 6 h a b pdteatieliersent exposés (population du batiment).

Ainsi, un b®©ti ment dont | e niveau de bruit ne d®pass
coefficient « 0 ». Celui dont le niveau maximal en facade pour un indicateur est compris entre la valeur

seuil et la valeur seuil + 5 dB(A) se verra affecté d 6 waefficient « 1 ». Un batiment dont le niveau de bruit

pour un indicateur est supérieur de 5 dB(A) par rapport a la valeur seuil aura un coefficient « 2 ».

Enfin un batiment dont les niveaux maxima en facade excédent de plus de 5 dB(A) les valeurs seuils pour
| 6i ndide etilesea verralattribué un coefficient « 4 ».

ingénierie
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Pour chaque source de bruit et chagque i n datioenttestur , I ¢
appliquée selon VL :

Niveau de bruit affecté a chaque batiment (Lgen OU Lp) Coefficient
Niveau < VL 0
VL <= Niveau< VL +5 1
Niveau >= VL +5 2

Coefficient pour | 6 i nabiégéeen fonction du niveau sonore

Par multiplication du coefficient ainsi obtenu et de la population du batiment, on obtient ainsi un sous-indice
pour chaque batiment.

Un exemple de calcul de | 6indice agr®g® dodéexposition
batiments de 3 et 5 personnes exposés ainsigu 6un ®t abli ssement sensible en
donné ci-aprés :

Exemple pour une zone avec deux Niveau Niveaux
batiments de 3 et 5 habitants exposés . o dépassements de Coefficient affecté Valeur du batiment
L S d'exposition S :

ainsi qu'un établissement sensible : seuil réglementaires
Lden : 70 dB(A) 68 1 x 3 habitants = 3 +

Batiment 1 de 3 habitants 3
Ln : 58 dB(A) 62 0 x 3 habitants =0 G
Lden : 75 dB(A) 68 2 x 5 habitants = 10 +

Batiment 2 de 5 habitants 15
Ln : 63 dB(A) 62 1 x 5 habitants = 5 +
Lden : 68 dB(A) 68 1 x 100 éleves = 100 i

Etablissement sensible de 100 éléves 100
Ln: 57 dB(A) 62 0 x 100 éleves =0 i

Indice aqréaé 1 x 3 habitants + 3 x 5 = 118
greg habitants + 1 x 100 éléves

Exemple de calcul de | 6 i nabiégéede population exposée adapté

C 6 esarta base de cet indice agrégé de population que la hiérarchisation des zones a enjeux est effectuée
avec la prise en compte des établissements sensibles en dépassement de seuil.

Ces populations sont calculées en utilisant les données des cartes de bruit stratégique de type C mais
aussi de type A.

Les zones ° enjeux en multiexposition, sous | 6influen
|l es donn®es du PEB d eiard étde®a G ferrotiairal e Poi ti er s

La numérotation des zones se fait par ordre décroissant de population potentiellement impactée.
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Le tableau suivant résume par zone a enjeux les logements et la population potentiellement impactés
(dépassant les seuils de point noir de bruit i PNB).

Les d®comptes de population sont sup®rieurs dbéun fac
écart peuts 6 e x p par lg faiteque les décomptes se basent sur la carte de type C et non sur les données

de niveaux sonores en facade (non disponibles) mais aussi par les hypothéses de population différentes.

Par exemple dans |l es donn®es | a CBS, on note des | og
valeur forfaitaire de 2.3 habitants/logement est utilisée.

Nombre de Nombre de Nombre A Nombre .
A . do®t abl i s
Lden personnes logements do®t abl i s doense.i n
exposées eXposes de santé exposés exposés 9
Zone Voie > 68
1| D162 876 388 0 0
2| D1 440 213 0 0
3| D910 344 101 0 0
4| D910 491 220 0 0
5| D910 229 75 0 0
6| D951 106 53 0 0
7| D162 176 79 0 1
8| D910 118 59 0 0
9| D910 93 46 0 0
10| D910 74 37 0 0
11| D910 62 31 0 0
12 | D910 48 20 0 0
13| D757 36 16 0 0
14 | D951 36 18 0 0
15| D347 22 10 0 0
16 | D1 30 15 0 0
17 | D910 20 9 0 0
18| D910 18 6 0 0
19 | D910 22 11 0 0
20| D910 16 7 0 0
21| D162 18 8 0 0
22| D951 14 7 0 0
23| D910 10 4 0 0
24| D910 8 3 0 0
25| D30 10 4 0 0
26 | D951 12 6 0 0
27| D951 10 5 0 0
28| D951 8 3 0 0
29| D910 8 4 0 0
30| D910 4 2 0 0
31| D910 4 2 0 0

ingénierie
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Nombre de Nombre de Nombre . NI :
. . dé®t abl i s
L den personnes logements dé®t abl i s déenseian
exposées eXposeés de santé exposés exposés 9
Zone Voie > 68
32| D910 4 2 0 0
33| D910 4 2 0 0
34| D910 4 2 0 0
35| D951 4 2 0 0
36| D161 4 2 0 0
37| D757 2 1 0 0
38| D910 2 1 0 0
39| D910 2 1 0 0
40 | D951 2 1 0 0
41| D951 2 1 0 0
TOTAL | -- 3393 1477 0 1
Tableau récapitulatif des populations potentiellement impactées (Indicateur Lgen)
Nombre de Nombre de Nombre ~ Lo .
" . dé6®t abl i s
Ln personnes logements do®t abl i s déenseian
exposees exposeés de santé exposés exposés 9
Zone Voie > 62
1| D162 100 45 0 0
2|D1 216 105 0 0
3| D910 183 90 0 0
4| D910 8 4 0 0
5| D910 116 57 0 0
6| D951 72 36 0 0
7| D162 0 0 0 0
8| D910 58 29 0 0
9| D910 44 22 0 0
10| D910 48 24 0 0
11| D910 2 0 0
12| D910 16 0 0
13| D757 20 10 0 0
14| D951 8 4 0 0
15| D347 12 6 0 0
16| D1 0 0 0 0
17| D910 8 4 0 0
18| D910 10 5 0 0
19| D910 2 1 0 0

ngeniere
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Ln

Nombre de
personnes
exposees

Nombre de
logements
exposeés

Nombre
do®t abl i s
de santé exposés

Nombre
®t abl i s
enseign
exposeés

do
do

Zone

Voie

> 62

20| D910

21| D162

22| D951

23| D910

24| D910

25| D30

26| D951

27| D951

28| D951

29| D910

30| D910

31| D910

32| D910

33| D910

34| D910

35| D951

36| D161

37| D757

38| D910

39| D910

40 | D951

41| D951

OO O|O|O|O|O0O(OCOCIOIN|A|OINININ|dO(A|A|IN|P>

OO O|O|O|O|O0O(OC(OCIO(FP|IN|O|IFRP|IFPIFPINIWININ|IFL|N

TOTAL | --

959

469

O|0O|0O|l0O|0O|0O|0O|O|O|O|0O|O|0O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O

O|0O|0O|l0O|0O|0O|0O|O|lO|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O

Apr s

est établi.
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Tableau récapitulatif des populations potentiellement impactées (Indicateur Ln)

v®ri fication

hbar sapport ailatdate de dernikrocassam@nt sowore| de @ date
de mise en service de la voie ou du 6 octobre 1978, un décompte des batiments potentiellement en PNB

Nombre de batiments potentiellement
Zone PNB

L den Ln
1 67 11
2 151 71
3 80 64
4 33 3
5 67 48
6 43 0
7 21 27
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Nombre de batiments potentiellement

Zone PNB
L den Ln
8 57 28
9 40 19
10 37 11
11 30 76
12 19 69
13 16 3
14 18 50
15 9 0
16 14 28
17 9 0
18 6 27
19 11 22
20 7 24
21 7 1
22 7 8
23 4 10
24 3 4
25 4 5
26 6 0
27 5 4
28 3 5
29 4 1
30 2 2
31 2 1
32 2 2
33 2 2
34 2 3
35 2 2
36 2 1
37 1 1
38 1 1
39 1 0
40 1 2
41 1 1
TOTAL 797 366

Tableau récapitulatif des batiments en PNB potentiels identifiés via la CBS de 4°™ échéance

www.impedance.fr
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L 6 u n iétghlissement sensible identifié en dépassement de seuil en zone 7 est le colléege Ferdinand
Clovis Pin et est donc sous la gestion du Département.

Collég G
Ferdinand

C|o; ,.lé.‘Pln

L

Léegende

Zone a enjeux plus importante
Bati
B Education
B Habitation
& Industriel
7 Soin
B Complexe sportif

Localisation du college Ferdinand Clovis Pin dans la zone a enjeux n°7

Les cartes sur | es pages sui vant e surléterritdire defaiVienne nt ai r e
hi ® archis®es sur | a base de | 6indice agr®g® de popul

En comparaison du PPBE 3¢™me échéance, on retrouve 18 des 22 zones de bruit.

Trois de ces quatre zones (ZB1-RD611, ZB2-RD611, ZB2-RD757)n 6 a p p a r [@us, sas re figurant plus
sur les cartes de bruits stratégiques.

La quatriéme zone (ZB2-RD347) ne présente, elle, aucun logement identifié en dépassement de seuil avec
les nouvelles données de CBS.
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3.3 Identification des « Zones calmes »

La réglementation a introduit la notion de zone calme afin de prévenirl 6 a u g me des raveauxoda bruit
dans ces zones. Celles-ci sont définies comme des « espaces extérieurs remarquables par leur faible
exposition au bruit, dans lesquels l'autorité qui établit le plan souhaite maitriser I'évolution de cette

exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou prévues » (Coded e | denvi mmblnne me nt
572-6).

Les critéres de hiérarchisation de ces zones ne sont pas précisés dans les textes réglementaires et sont

lai ss®s ~ | 6appr ®ciation de | 6éautorit® en charge de |0

Par nature, les abords des grandes infrastructures de transports terrestres constituent des secteurs

acoustiquement altérés pour lesquels | 6 a m bde ltautarité compétente n 6 epastla sauvegarde de zones
cal mes, mais | a r®duction des nuisances pour |l es rive

Iciafind 6 i d e lestzonésicames concernées par le PPBE, les données des espaces naturels sensibles
(ENS) sont recoupées avec lacarte de bruit strat®gique de type A, | e
zone ddéinfluence de | dautoroute A10 confor m®ment =~ so

Chaque ENS est alors identifié en fonction de la source de son exposition au bruit. Cet inventaire est détaillé
dans la carte page suivante.

Compte tenu des données observées, on décompte un total de 8 ENS « zones calmes » potentiellement
€eXpOoseés :
- 2exposésal 6aut orout e
o Bois Blanchard
o Brandes de Corbery
- 4 exposeés a une route nationale
0 Vallée de la Bouleure
o Bois de la Héronniére
0 Bois de la Brie/Cercigny
o Bois des Feuillants
- 1 exposé au réseau ferroviaire mais aussi au réseau départemental concerné par le PPBE.
o Bois de Ligugé (extrémité nord)
- 1 exposé au réseau ferroviaire mais aussi au réseau communal concerné par la CBS.
0 Rochers du Porteau

Les sections de voiries concernées par le présent PPBE (routes supportant plus de 8 200 véhicules par

jour) concernent alors une seule zone reconnue pour son intérét environnemental et patrimonial et
bénéficiantdune ambi ance acoustique initiale de qualit® qu
Ligugé qui est exposé a la RD162 et au réseau ferroviaire.

inger
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D86 Zoom Bois de Ligugé - Identification des ENS exposés a des sources de bruits

Légende
Espace naturel sensible
Source de |'exposition
- Route Nationale ROLINERG D16"2
VQUNEUIL-SQUS-BIARD
- RD et Ferrovaire

- Autoroute
- Non exposé

s . 9
Réseau routier \3
=)

Départemental CBS

w— National

Autoroutier

Réseau ferrovaire

ey
Commune

(.

SAINT-BENOIT

BOIS DE
LIGUGE

CROUTEL{E
0 410 820 m

——

Fond : Maxar, Microsoft

la  eoeranronenr
vienne
SMARVES
impedance
ingenierie
Zoom Bois de Ligugé - Identification des ENS exposés a des sources de bruits
www.impedance.fr 31/65 lmpedance

ingénierie


http://www.impedance.fr/

CD86 - PPBE 4éme échéance i PPBE
EN 12855 - 22 avril 2025

4 Planddacti ons

Conformément a la réglementation, le Département a procédé a un recensement des mesures visant a
prévenir ou réduire le bruit, arrétées au cours des dix derniéres années et prévues dans les cing années a
venir. Les actions déployéesj u s g B0&Jeré@pondent aux obligations de la 16, 2éme gt 3¢éme échéance de
la directive européenne.

Des orientations de lutte contre le bruit ont également été dégagées pour renforcer la lutte contre les

nui sances sonores et | a pr®ention du bruit dans | 6en
4.1 Orientations de lutte contre le bruit
L 6 objestcdeint pas dégrader la situation globale, de réduire les nuisances sonores dans
| 6envi r on nnembemé personnes seumises a des niveaux importants.
s 6add uréale démarche d 6 a m®|1 i des sittaiionsndéfavorables existantes, mais aussi de
préservation des espaces de qualité.
Cette stratégie est déclinée dans le pland 6 a c tsuivanh:s
Le plan dbéaction propos® repose sur 4 piliers nfor
décline en 9 actions :
Piliers Actions
1 - Informer Action 1 : Communication et pédagogie aupres des habitants
Action 2-1 : Développement des déplacements alternatifs a la voiture individuelle
2 - Prévenir
Action 2-2 : Préservation et valorisation des zones calmes
Action 3-1: Suivide | 6 ® v odewttaficosar les voies départementales
3 - Surveiller Action 3-2 : Suivide | 6 ® v ode la{pdlluion sonore
Action 3-2 : Gestion des réclamations liées au bruit des RD
Action 4-1 : Entretien du réseau routier départemental etmiseeni uvidé enr ok
phonique
4- Redglre et Action 4-2 : Aménagementsd 6 i t i vis@nt adévieeles trafics des zones a enjeux, a
Sl limiter les vitesses ou & réguler les trafic
Action 4-3 : Etudes et mises en place de protections acoustiques individuelles

Une liste non exhaustive des actions possibles afin de réduire le bruit routier avec notamment un ensemble
déactions possibles " | a source ainsi gqueAmexs2 actions
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4.1.1 Action 1 : Sensibilisation des riverains aux problématiques du Bruit
Routier

Le Département sensibilisera les riverains aux problématiques de b r ui t routier au trave
communication et doéinformation par | dinterm®diaire de

Auprés des collégiens :

Des campagnes de sensibilisation a destination des collégiens pourront étre organisées autour de la
problématique des deux-roues motorisés et de la sécurité routiére. Le conseil départemental des jeunes
pourrait étre sollicité sur cette thématique afin de proposer des actions a mettreeni u v dams les colléges
du Département.

Dans le cadre du Porté a connaissance des PLU

Al 6 o c cde seis avis émis sur les documentsd 6 u r b aenitast gue Personne Publique Associée, le
D®partement informera et rappellera aux communes | dex
Le classement sonore des voies bruyantes, approuvé par arrété préfectoral du 27/10/2015, doit étre intégré

au Plan Local d'Urbanisme des communes. Il définit dans les secteurs affectés par le bruit les regles de
construction des batiments dont le permis de construire est déposé postérieurement a l'arrété préfectoral

de validation du classement.

Aupres des riverains _souhaitant réaliser des mesures de protection

Par ailleurs, le Département rappellera les marges de recul a respecter le long des axes bruyants, ainsi
gue les modifications de réglement pour autoriser les particuliers & mettre en place des murs de protection
acoustique de leur propre initiative.

Des aides financi res peuvent °tre apport®es aux riyv
(Anah), pour la réalisation de leurst r av a u x d 6desréatioa tleimuns prategteurs ; signalons pour

ces derniers | 6existence dbébun guide pour | eur concep
(CidB) :

http://www.bruit.fr/images/stories/pdf/quide particuliers _realiser mur_antibruit.pdf

ingénierie
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4.1.2 Action 2 : Actions de prévention

4.1.2.1 Action 2.1 Développement des déplacements alternatifs a la voiture
individuelle

Le Département poursuit les politiques déja engagées visant a développer les déplacements alternatifs a
la voiture individuelle.

Appel a projets « Mobilités innovantes en milieu rural »

Pour favoriser | 6®mer gence deamsliorerdatmollité des mabitaats des c es d
territoires ruraux, le Département accompagne financierement des projets visant a développer les
"Mobilités innovantes en milieu rural".

Les communes, les Etablissements Publics de Coopération Intercommunale et les associations intervenant
dans les champs de compétences du Département sont éligibles a ce dispositif qui poursuit les objectifs
suivants :

o Favoriser les usages partagés de la voiture,
o Déployer sur les territoires des solutions innovantes en faveur des modes doux,
o0 Proposer des solutions innovantes de mobilité inversée.

Favoriser les pratiqgues du vélo en investissant dans les aménagements cyclables

Le Département de la Vienne poursuit son effortd 6 i n v e s t dn fageer oes pratiques du vélo comme
mode de déplacement a part entiere. (Cf §4.4.5)

Eco-Mobilité des collégiens

Dans ce cadr e d emobigéosbntpropasédes regbgas nmtamment sur le développement
du covoiturage et des voies cyclablespermet t ant | 6acc s au coll " ge.

4.1.2.2 Action 2.2 Préservation et valorisation des zones de calme

Le théme des « zones de calme » est en principe marginal dans le cadre d 6 WPRBE de « grandes infras »,
puisque par nature ces infrastructures sont fortement circulées et donc bruyantes.

Généralement les zones de calme sont choisies dans le cadre des PPBE « Agglomération » comme zones
de ressourcement sur des territoires plutdt urbains ou il s 6 adg préserver des zones existantes ou futures
entantquetelles.Souvent, il sbdbagit dbébespaces verts et parcs f

Le Département étant propriétaire et gestionnaire des Espaces Naturels sensibles (ENS) il souhaite
pr®server | 6ambiance sonor e décosygstmes pteonsever la flualie dele r e s
ces lieux pour la promenade.

Des actions de sensibilisation et déinformation 7 I
men®es (signal ®tique des sitesé).

)

Par ailleurs,

| 6exi st seneuwsalagortéecada cannaissasce des cordneunek et u r
des EPCI l ors de |

O6®l aboration des documents doéur bani

-
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4.1.3 Action 3 : Actions de surveillance

4.1.3.1 Action 3.1 Suivi de| 6 ®v o Idesttraficsnsur les voies départementales

En vue déam®liorer | a connaissance des volumes de tr e
peut réaliser des mesures de comptages complémentaires afin de valider les trafics et fiabiliser la
hiérarchisation des zones a enjeu bruit définie dans le présent PPBE.

Dans le cadre du PPBE de 5éme échéance, des zones a enjeux prioritaires pourront étre définies. Sur ces
zones, des études acoustiques plus approfondies pourront étre menées et des solutions curatives pourront
étre identifiés (ralentissement des vitesses, écrans de protection, en dernier recours isolation de facade 1
cf. actions 4).

4.1.3.2 Action 3.2 Suivi del 6 ®v o Idel& pollution sonore

Afin de suivre | 6 ®v ol utgéréérte padrele titafic dep wehidulast suroles vades nor e
départementales, le Département de la Vienne peut étudier la mise en place de capteurs « permanents »
sur certains axes stratégiques.

Ces axes pourraient étre :

ceux générant un trafic important,

ceux concernant un nombre élevé de batiments sensibles

ceux faisant | 6objet déam®nagements susceptibles
associé.

4.1.3.3 Action 3.3 Gestion des réclamations liées au bruit des routes
départementales

Le Département centralise les plaintes relatives au bruit de son réseau routier et y répond
systématiquement.

Il g re les plaintes " |1 6aide dodédun fichier de | 6histol
de bruit (RD), plaignants, datesd es ®c hanges, courriers de r®ponses, ac
informations sur les aides financiéres existantes.

Les courriers de réponse aux plaintes de riverains rappelleront| 6 i mp odu tespactde code de la route,
des vitesses réglementaires et des normes acoustiques relatives aux véhicules & moteur, le pouvoir de
police du Maire en la matiere sera rappelé, (verbalisation en cas de non-respect de la réglementation, en
particulier par les deux-roues motorisés).

Une adresse mail dédiée al 6 e des plaintes de bruit pourra étre mise a disposition sur le site internet du
Département.

ingénierie
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4.1.4 Action 4 : Réduction et suppression des nuisances

4.1.4.1 Action 4.1 Entretien du réseau routier départemental

Le Département de la Vienne prendra en comptel 6 e x i des mones &enjeux et des zones calme dans
la planification des opérations de renouvellement des couches de surface des chaussées.

Dans ces secteurs, |l es op®rations dbéentretiaedempoalb®on
phonique sera privilégiée.

4.1.4.2 Action 4.2 relative al 6 a m®n a gdedmetnitn ®r ai r e

Le Département de la Vienne poursuit ses efforts en matiére de modernisation du réseau routier et
déam®nagement des itin®raires.

Les opérations déja programmeées dans les 5 ans a venir font| 6 o ¢ § @aragraphe spécifique du PPBE
(84.4).

Elles concernent :

laréalisationd 6 i nf r a snéuveg,ct ur es

les aménagements cyclables,

la mise en place d 6 a ide cewmiturage,

| 6am®n adéimée n visant &fluidifier les trafics et a sécuriser le réseau.

4.1.4.3 Action 4.3 Etudes et mises en place de protections acoustiques

Les actions possibles sont détaillées pour 4 zones a enjeux principales du PPBE 4¢éme échéance au
paragraphe 4.2.

Danslecadredel 6 ®| a bdu PRBE de®te échéance ( d ®2028),le Département de la Vienne identifie

|l es zones : enj eux prioritaires n®cessitant | a r ®
déam®nagement s de protections acoustiques sp®ci fi que
habitations).

ingénierie
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4.2 Actions sur les zones a enjeux majeures

Les actions envisageables sont précisées sur les 4 zones a enjeux les plus impactées (Population impactée estimée Lden Supérieure a 200 habitants)

; Nombre
RD MUTTERD | OIS Pzgzﬁtégn Descriptif Actions proposées d (”)Nao mbrea rf Eomalnl i
de zone | concernée(s) L p BCE t'p p individuelles
i ESTES estimés
Poitiers Vitesse a 50 km/h : possibilité d'abaisser la vitesse ) s .
D162 1 (Secteurs 876 Mise en place d'un enrobé spécifique permettrait de \R/’Ié?lsosufltlellrlnel L?gna: 32 Il'((;?m/rgtrg se en place 338 50
Couronneries) baisser les nuisances
- Une étude acoustique plus approfondie de la zone permettrait de vérifier
A A . . les dépassements des seuils
Chatellerault Bati le long des voies : pas de place pour la mise en RN A , - .
D1 2 (Avenue 440 place d'écrans/obstacles a la propagation RecEercEe del ?]ntgrlorlte du ,t.)':’m et Qe I eXpOS't.'OT reelle des Logements. 100 113
Camille-Pagé) Vitesses déja réduites (entre 30 et 50 km/h) - Recherche des gbltatlens déja protégées par isolements de facades.
- Mise en place d 6 wemétement acoustique
- Prolongement des zones limitées a 30 km/h
- Une étude acoustique plus approfondie de la zone permettrait de vérifier
Jaunay- ati le long des voies : pas de pl la mi les dé tsd il
Marigny Bati le ong des voies : pas de place pour la mise en es dépassements des seuils
D910 3 (Avenue de 344 place d'écrans/obstacles a la propagation - Renouvellement de I'enrobé 39 62
Vitesses déja réduites (50 km/h) - Recherche de I'antériorité du bati et de I'exposition réelle des logements.
Bordeaux) o . .
- Recherche des habitations déja protégées par isolements de facades.
Chasseneuil- - Une étude acoustique plus approfondie de la zone permettrait de vérifier
du-Poitou Bati le long des voies : pas de place pour la mise en les dépassements des seuils
D910 5 (Partie Sud 229 place d'écrans/obstacles a la propagation - Renouvellement de I'enrobé 22 53
route de Vitesses déja réduites (50 km/h) - Recherche de I'antériorité du bati et de I'exposition réelle des logements.
Paris) - Recherche des habitations déja protégées par isolements de fagades.
Pour mémoire : les études identifiaient également| & a v Pierne Abelin (RD910) a Chatellerault, en cours de déclassementi Zone 4
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4.3 Bilan des actions entreprises sur les dix dernieres années

4.3.1 Actions de maitrise du trafic

1 Mise enserviced 6 udéwgation

RD Description del 6 acti on Date de réalisation ol .reel ou
estimé
e S Mise en service début ,
- Déviation de Latillé (liaison RD62/RD27) décembre 2020 990 k u
Déviation de Monts-sur-Guesnes (liaison | Mise en service avril 14MG
* | RD46/RD24) 2021 A Mu
- Projet en suspens
Liaison RD62 (Jaunay-Clan) /RD 347/ (img)acts P
RD 169 P,\jag%_e A10 (Futuroscope)/ RD18 environnementaux trop 8.5Mu
(Martigny) importants)
RD 4 | pesserte poids lourds de Ligugé Projet abandonné 3.0Mu
I nterdiction de stords A;?Tt]:l::n(t:'rr]couz%ti%r_] A
RD 910 | e transit entre Poitiers sud et Port de Piles P 0,3Mu
(sortie du Département au nord) DGAA-DR-008 en date
du 15/06
_ Barreau de Couhé (liaison RN 10 sud/RD Travaux 2024 2,85
7) Mu
- Liaison RD 46-24-14 2022 0'13 M
1 Le développement des transports en communs et alternatifs
o ~ : e Codt réel ou
RD Description del 6 acti on Date de réalisation .
estimé
Toutes | Recensement des aires de i i
RD covoiturage dans le département
Mi se en Tuvre dobdun
Toutes .
RD départemental des transports - -
interurbains 2015-2020

La répartition détaillée (a la date du 20/12/2022) des aires de covoiturage réparties sur le Département de
la Vienne est visible sur la carte page suivante. Au nombre de 74, elles sont réparties le long des principaux
axes de circulation, notablement la RD910, RD347, RD757, RD3, etc. qui font parties des voies concernées
par le PPBE 4¢éme échéance.
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1 Aménagement de la voirie, création de carrefours giratoires

RD Description del 6 act i o Date de réalisation cott r ee’l o
estimé
RD 31 Mur de Danlot a Aslonnes 2016 550k G
Aménagement de la traverse de M|se en service ,
RD 12 Nouaillé Maupertuis début décembre 460 k G
P 2016
940k U
RD 347 | Aménagement du carrefour de Chalais Octobre 2021
Giratoire aves RD131A a Avalilles en , ,
RD 749 | Chareliorautt val Décembre 2017 400 Kk G
RD 5 Renforcement Saint Pierre de Maillé | Travaux realiseés en Aodt 2017 277588 U
Sections
communes de Brux
et Blanzay (PR i
87+400 a 91+750) 37750040
réalisées
septembres 2018
RD 7 Recalibrage entre Civray et Couhé
Section sur .
commune de Brux Estimeea
(PR87+397 a PR 800000 U
84+260) - automne TTC
2022
Amé q Mise en service Traversée
RD 951 mene_lgement\]ar res- + giratoire + Carrefour fin 1,83 MUTTC
Chauvigny. 2018
75+
RD 3 Pont de Bonneuil Matours 2024 6,25 M
UTTC
Créneau de Verrue
) ] (PR 27+588 & PR
RD 347 | Créneaude dépassement entre 26+811) misen 5.5 M0
service fin mai
2022
RD 910 Carrefour de Longéve (Dissay) 2022 0,274
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1 Modification des vitesses réglementaires

Co(t réel ou

RD Description del 6 act i on Date de réalisation o,
estimé

Réduction de la limitation de vitesse de
Toutes | 90 km/h a 80 km/h sur les routes a
- 2018
RD double-sens, sans séparateur central,
en dehors des agglomérations.

Voir Relévement de la Vitesse a 90 km/h sur
carte | 429 km 2020-2021

Parmi ces actions réalisées, les voies passées a la limitation de vitesse a de 90 km/h a 80 km/h devraient
voir des diminutions de leurs émissions acoustiques. Cependant les segments maintenus a 90 km/h ne
seront pas impactés.

Lacréationd 6 un e ndea M alide cowiturage a aussi pour effet de réduire la quantité de véhicules
en circulation.

Le renouvellement du revétement de certaine portion du réseau participe & maintenir un bon état de la
chauss®e dtbhadd®®vi tders voies trop us®es plus bruyantes

L6 am®n ag e meChauvigmy peltraeos eu une influence sur une des zones a enjeux repérées (ici
la zone 41 au carrefour de la RD 951 et de la RD 153).
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Relévement de la Vitesse a 90 km/h
CDSR N°1 Validé le 25/08/2020 : 195 km
ERE Tl == CDSR N°2 Validé le 22/01/2021: 85 km
AU BB IER o s N3 Présenté Ie 12/05/2021 : 149 km
TOTAL : 429 km

TOURS

%

Samf I;fEHE de-Maillé

an&-ﬂuxances f’

LF’mners‘ < ':j';'

LE BLANC
‘Saint-Savin
l|I T,

L'Is{e Jnurdaln h

7 LIMOGES

'\_.'.".._

LW
ANGOULEME

Carte des relevements de la vitesse a 90 km/h
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4.3.3 Actions sur les revétements routiers

échéance i PPBE
12855 - 22 avril 2025

Co(t réel ou
estimé

1 Réfection de la couche de roulement
Date de réalisation

RD Description del 6acti on
Tous les ans

Programme annuel de réfection des

Toutes
couches de roulement

=

RD
Le revétement routier ayant été remplacé entre 2013 et 2023 sur le réseau routier départemental concerné

par le PPBE est indiqué sur la carte ci-apres.
Trongons de RD inclues dans la CBS avec revétement renouvelé entre 2013 et 2023
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4.3.4 Actions sur le parc automobile

Introduits par la LOM en 2019, les quotas de verdissement des flottes des collectivités territoriales de plus
de 20 véhicules inférieur ou égal a 3,5t ont été modifiés dans la nouvelle loi Climat et Résiliences en 2021.
Ces véhicules VFE ou VTFE (véhicule trés faible émissions) peuvent étre des véhicules au biocarburant,
hydrogéne ou électrique. Seuls les véhicules a hydrogéne et électriques démontre un intérét acoustique
avéré. Objectifde 30 % durenouvel | ement jusqudau 31 juillet 2024,

4.3.5 Actions sur les modes de déplacements

Le D®partement contribue au d®vel oppe mdutdrritotteedanslet i n ®r a
but de favoriser les modes de déplacements doux.

Entre 2013 et 2023 un total de 4 voies ont été mises en place :

Nom Localisation Date de mis en service

N1 V94 Traversée Est-Ouest le long de la RD 611
et de la RD 951

N1 Chemin Fontevraudi Chatellerault, le long de la Mars 2014
d6 Al i ®n/RD 347 etde laRD 725 ars
N1 La Traversée Nord-Sud par Chatellerault le

Scandibérique long de la RD 749

N2 Liaison
cyclable Center- |Liaison Center-Parc Fontevraud -
Parc Fontevraud

Le tracé général de ces voies est visible sur la carte du 84.4.5
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4.4 Programme d 6 a c tei prémention et de réduction des
nuisances pour les cing années a venir

441 Actions de maitrise du trafic

1 Mise enserviced 6 udewation

RD Description del 6 act i on Echéance Co(t estimé
LiaisonRD69/villaged 6 enf ant s A engager schéma 0.6 M
) (Monts/Guesnes) routier 2022-2027 0 MU
A engager schéma ,
RD 25 Contournement de Chaunay routier 2022-2027 2Ma
I . . A engager schéma ,
RD 62 Déviation de Bellefois (Neuville) routier 2022-2027 5, 5 Mu
o . . A étudier schéma routier .
- Déviation de St-Julienl & Ar s 2022-2027 20 Ma
4.4.2 Actions sur les vitesses réglementaires
1 Aménagement de la voirie, création de carrefours giratoires
RD Description del 6acti on EChéance Codt estimé
RD 611 Sécur.isation entre Coulombiers et A engager schéma routier 2022- 6,36 MUTTC
Fontaine leComte 2027
Autres projets de
créneaux . 6,35 M (i
Entre Noiron et Etables : A TTC
étudier schéma routier 2022-
2027
Aménagements entre Loudun et Entre Neuville et .
RD 347 Neuville Etables : A engager 5,38 MUTTC
schéma routier 2022-
2027
Entre Neuville et Migné- )
Auxances : A étudier 15Mu
schéma routier 2022-
2027
. Redressement et calibrage du « chemin .
RD 8 bis noir » & Lhommaizé 2025-2026 2 Mu
_ A étudier schéma .
RD 148 | Virage des Bourbes routier 2022-2027 0,7 Mu
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RD Description del 6acti on Echéance Codt estimé
RD 5 Calibrage Port de Piles / Falaise 2024 0,5Mu
RD 148 | 2 cré 3 voies & Ch A engager schéma 5 5 M(
créneaux 3 voies a Charroux routier 2022-2027 , u
RD 347 | Traverse de Vaon 2024 1M
- Carrefour 12/12C a Nouaillé-Maupertuis 2024 0,4 Mu
RD347 | T d6ANgl i Aengager schéma 2.4 M
raversed o Angl 1 ers routier 2022-2027 A~ MU
- Carrefour RD 757-43-21 a Vendeuvre 2025 2,4Mu
. - A étudier schéma )
- Carrefour RD3/RD18 a Montamiseé routier 2022-2027 0,22 Mu
L A étudier schéma .
RD 757 | Carrefour des Grissois a Avanton routier 2022-2027 0,3 M
- Carrefour RD43a/RD1 a Antran 2024 0,15 MU
. A étudier schéma .
RD 347 | Carrefour de Noiron routier 2022-2027 0,8 M1

4.4.3 Actions sur les revétements routiers

1 Réfection de la couche de roulement

Co(t réel ou

RD Description del 6 acti on Echéance .
estimé

Toutes | Programme annuel de réfection des

Tous les ans -
RD couches de roulement
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4.4.4 Actions sur le parc automobile

Dans la continuité des quotas de verdissement des flottes des collectivités territoriales| 6 o b ¢sede 40 i%f
du renouvellement du ler janvier 2025 au 31 décembre 2029 ;

Le nombre de véhicules fonctionnant aux biocarburants, hydrogene et électriques est donc amené a
augmenter pour le parc automobile du Département. (2 véhicules électriques sur 149 véhicules en juillet
2022).

4.4.5 Actions sur les modes de déplacements

Dans la continuité des projets réalisés les 10 derniéres années quatre autres projetsd 6 i t i rc®lakdes r e s

sont en cours ou °~ | 6®t ude
Nom Localisation Date de mis en service
N1 Chemin de

| 6 ®v UeTows De Ligugé a Anglessurl 6 Angl i n -

Poitiers T Chatellerault, le long de la
N1 V41 d
RD 910 Mars 2014

N1 Chemin de

Ligugé Poitiers-Fontevraud

N2 St Jacques -

Ligugé Charroux Poitiers-Civray, le long de laRD 1 --

Ces projets viennent renforcer les optionsd 6 i t i rp@ur Iesicyclistas voulant parcourir le territoire.

La carte suivante indique | es trac®s de | densemble de
ou en projet.
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Localisation des itinéraires cyclables sur le Département
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